Das neue Losch-
fahrzeug Airmatic RED
ist Bestandteil eines
Konzeptes zur Brand-
bekampfung und

der Personenrettung.
Mit Hochdruck-
I6schtechnik und
extremer Gelande-
gangigkeit ist es da
einsetzbar, wo
konventionelle
Léschtechnik an ihre
Grenzen stoBt.
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Mit dem RED im Feuer

Ein bekannter Versuch, Waldbrznde in den Griff
zu bekommen, ist die indirekte Brandbekamp-
fung durch Vor- oder Gegenfeuer. Ein geféhrli-
ches Unterfangen, das Fachwissen und Ausriis-
tung erfordert, die haufig nicht vorhanden ist. Indi-
rekte Brandbek@mpfung spielt nur noch eine mar-
ginale Rolle und eignet sich nur bedingt zum
Handling von groBen Brandkatastrophen. So
haben sich Techniken der direkten Brandbekamp-
fung durchgesetzt, wobei die Verantwortlichen
und Experten sich dariiber bewusst sind, dass es
im Zusammenspiel von Loschhubschraubern mit
AuBenlastbehiltern und Bodenldschtechnik vor
allem auf die am Boden eingesetzten Léschkrifte
ankommt. Denn die Luftunterstiitzung ist stark ab-
héngig von den Wetterbedingungen und L&sch-
wasserkapazitdten sowie kostenintensiv und lei-
det unter Treffungenauigkeit beim Léschen. Trotz
einer gewissen Loschwirkung gelingt es gerade
bei bodennahem Feuer und hohen Baumen nicht,
die Flammen im Unterholz zu |6schen. Ferner kén-
nen Glutnester nicht effektiv aus der Luft geléscht
werden. Durch Funkenflug und Winde kdnnen
somit immer wieder neue Brande angefacht wer-
den. Bei ausgedehnten Flachenbrénden gelingt
es Uberdies nur unzureichend, Siedlungen zu
schiitzen und schlimmstenfalls vom Feuer einge-
schlossene und von Fluchtwegen isolierte Perso-
nen zu retten. Die Bekdmpfung der Brénde am
Boden in unmittelbarer Ndhe des Brandherdes
bleibt also unumgénglich. Doch hier miissen wei-

tere Probleme gemeistert werden, wie schwer zu-
géngliches Gelénde, hoher Wasserverbrauch, ex-
treme Gefahr fur das Einsatzpersonal, kaum Zu-
gang zu den vom Feuer eingeschlossenen Perso-
nen etc. Es muss also gleichermaBen mdglich
sein, sich dem Brandherd zu nahern, effektiv
Léschen zu kénnen und dabei die Einsatzkrifte
zu schiitzen und bedrohte Personen bergen zu
kénnen. Dies ist mit konventioneller Fahrzeug- und
Loschtechnik nicht méglich.

Spezialtechnik zum Léschen

Die nordrhein-westfdlischen AIRMATIC GmbH
in Hemer hat ein neues Spezialfahrzeug, den
AIRMATIC RED, fiir Extremsituationen entwickelt.
Das doppelt gepanzerte Katastrophenschutz-
fahrzeug mit Hochdruck-Wirbell6schtechnik und
multifunktionaler Rettungsausriistung erméglicht
einen neuen Weg im Bereich der Brandbekdmp-
fung, des Rettens, Schiitzens und Bergens. Dafiir
werden Panzer, wie sie aus der militdrischen Nut-
zung bekannt sind, mit innovativer Spezialtechnik
versehen.

Als flexibles Kettenfahrzeug zum Abschleppen
und Schneisenschlagen wird der ehemalige
Schiitzenpanzer des Typs Marder A3 genutzt. Um
die Einsatzfahigkeiten des Fahrzeugs zu steigern,
wurde an der Frontseite ein Raumschild ange-
bracht. So kénnen auch brennende Hindernisse,
Autos, Trimmer, Baumstdmme etc. problemlos
aus dem Weg gerdumt werden. Zusétzlich dient
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Loschtechnik: Eine Hochdruckpumpanlage
fordert das Loschwasser mit einem Druck
is zu 200 bar. Der Spriihstrahl
einen Léschmonitor ausgebracht.

Eigenschutz: An dem Fahrzeug
befindet sich rundherum eine
Spritheinrichtung. In unmittelbare
Nghe des Brandherdes schiitz
der Wassernebel das Fahiz

vor einer Brandeinwirkun

Umbau: Basisfahrzeug des Loschfahrzeugs Airmatic RED Evakuierung: Durch die

ist ein Marder A3 der Bundeswehr. Neben der Léschtechnik Klappe am Heck gelangt man
wurde er mit einem Ridumschild ausgerustet, womit Hinder- in den Innenraum, in dem bis
nisse beseitigt werden konnen.

WALDBRAND

eine starke Seilwinde zur Bergung schwerer Ob-
jekte oder Hindernisbeseitigung. Das Fahrzeug
wird mit einer Hochdruck-Wirbelléschtechnik aus-
gestattet. Die Hochdruckpumpanlage férdert das
Léschwasser (7.500 I) mit einem Druck von bis zu
200 bar. Zur Unterstiitzung der Léschwirkung kon-
nen Additive zugemischt werden. Der Spriihstrahl
wird durch einen Léschmonitor ausgebracht, der
vom Bedienpersonal einfach via Joystick aus dem
Inneren des Fahrzeugs gesteuert wird. Die Funk-
tionen inklusive Fahrbetrieb kénnen auch funkfern-
gesteuert werden. Der L6schmonitor wird in einem
Drehturm mit einer Offnung auf dem Katastro-
phenschutzfahrzeug eingebaut, so dass Brénde
ungehindert bekdmpft werden kénnen und ein
Schutz vor mechanischer AuBenwirkung, wie um-
stiirzende B&ume, gegeben ist.

Sparsamer als ein Lufteinsatz

Das Multifunktionsfahrzeug kann innerhalb von
etwa drei Minuten durch Niederdruckpumpen be-
tankt und aus Hydranten oder flexiblen Schnell-
montagebehdlter vor Ort befiillt werden. Deutlich
geringerer Wasserdurchsatz, weniger Personalbe-
darf und finanzieller Aufwand im Vergleich zu luft-
gestiitzten Léschverfahren und langere Loschzeiten
bei sofortiger Einsetzbarkeit ohne Rustzeit der Fahr-
zeuge als bei konventionellen Loschverfahren sind
weitere Merkmale des neuen Fahrzeugkonzepts.
An dem Fahrzeug befindet sich flichendeckend
eine Spriiheinrichtung, die das Fahrzeug, wenn es
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zu 20 Personen Platz finden

sich in unmittelbarer Ndhe des Brandherdes selbst
befindet, in einen Wassernebel hiillt und damit si-
cher vor einer Brandeinwirkung schiitzt. Diese
Selbstschutzanlage besteht aus kleinen, rotieren-
den Diisenbalken, die iiber ein nach auBen gerich-
tetes Strahlrohr einen groBvolumigen Nebel er-
zeugt.

Fiir die problemlose Nutzung aller Verkehrswe-
ge mit bis zu 75 km/h sind die Fahrzeugketten mit
Gummipolstern ausgeriistet. Bei Arbeiten in Dun-
kelheit oder Rauch kann das Gelénde durch einen
ausfahrbaren Lichtmast mit Hochleistungsstrah-
lern und eigenem Stromgenerator ausgeleuchtet
werden. Der Fahrzeuginnenraum ist mit einer Sau-
erstoff-Eigenversorgung ausgestattet, um Einsatz-
krafte, eventuell evakuierte Personen sowie Motor
mit ausreichend Sauerstoff beliefern zu kénnen.

Die hohe Mobilitat, Geladndegéngigkeit und Ro-
bustheit des Kettenfahrzeugs erlauben den Ein-
satz dicht an ausgedehnten, schwer zugénglichen
Brandherden bei gleichzeitigem Schutz der Besat-
zung. Die Ausstattung mit einer autarken Sauer-
stoffversorgung, das Platzangebot und die Féhig-
keit, nach einer Schnellentleerung des mitgefiihr-
ten Wasservorrats den Tank zu komprimieren, er-
méglicht Personen zu evakuieren. Bis zu 20 Per-
sonen kénnen bei Bergungsaktionen Uber einen
leicht zugdnglichen Eingang in das Innere des
Fahrzeugs und aus dem Gefahrenbereich gerettet
werden. ]

Steffen Korthals
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TTHEM

Mit einem neuen

Einsatzkonzept sollen

die verheerenden
Wirkungen von
Waldbréanden
verhindert werden.

Luftbeobachtung: Die Drohnen werden
bei eingehenden Signalen sofort eingesetzt.
Sie fliegen schnell zum Einsatzort und
liefern genaue Informationen tber Lage und
Ausbreitung des Brandes.

Fruhe Branderkennung

Das Thema Waldbrandbekadmpfung beschéftigt
seit geraumer Zeit nicht nur die Feuerwehr-
fachwelt, sondern auch die breite Offentlichkeit.
Aufsehenerregende und tragische Bilder von
Brandkatastrophen aus aller Welt, z. B. Australien,
Griechenland, Spanien oder Kalifornien, zeugen
vom erheblichen Anstieg der Zahl verheerender
Waldbrénde in den letzten Jahren. Bis dato gab es
weltweit noch kein umfassend und durchdacht
wirksames Verbundsystem, dass die Gefahren-
strukturen von Waldbrénden effektiv managen
kann. Die Anforderungen indes sind klar: Es wird
ein integrativer Ansatz benétigt, um die zahlrei-
chen Herausforderungen und Gefahren bei einem
Flachenbrand friihzeitig und effizient im Griff zu
haben. Bezogen auf die Taktik schlagt der Deut-
sche Feuerwehrverband die so genannte ,FRAU"-
Regel vor: Funk, Riickweichen, Ausschau und
Ueberwachung. Ein Konzept, das die ganzheitliche
Lésung zur Waldbrandbekdmpfung, beruhend auf
dem Initialprojekt der Firma AIRMATIC, RED Divi-
sion aus Hemer, mehr als erflillt.

Das Brandbekdmpfungssystem registriert {iber
Sensor-Kameras, die groBflichig an Uberwa-
chungspunkten platziert sind, automatisch und
friihzeitig entstehende Brénde und meldet eine
Rauchentwicklung dem Brandbekémpfungs-Ein-
satzzentrum. Das terrestrische, digitale Fernbeob-
achtungssystem iibermittelt die exakten Koordina-
ten der Rauchentwicklung in klaren Bildern und
dokumentiert diese. Um einen Fehlalarm und
somit einen kostspieligen GroBeinsatz zu vermei-
den, wird zur exakten Lageeinschatzung eine un-
bemannte Flugdrohne vom Beobachtungspunkt
in die N3dhe des vermutlichen Brandherdes ge-
schickt. Diese kann den mdéglichen Einsatzort,
auch in unwegsamen Geldnde, sehr schnell er-
reichen. Die Drohne startet und landet senkrecht,
so dass keine Start- und Landebahnen erforder-
lich sind. Durch die Fahigkeit zu schweben, die
autonome Kollisionsvermeidung und die verschie-
denen Verhaltensmuster fiir Anflug, Ruckkehr,

Energiemangel, Einwirken Dritter, Funk- und sons-
tiger -stérungen, kann die Drohne exakt und mit
geringem Abstand zum Einsatzort zuverldssig auf-
klgren.

Loschwasserversorgung

Im Alarmfall werden die Léschkréfte von der Ein-
satzzentrale zum Brandherd dirigiert und mit Daten
beziiglich des Bodenbewuchses, meteorologi-
schen Bedingungen — wie Windgeschwindigkei-
ten und weiteren Wetterverdnderungen und zu er-
wartender Brandentwicklung versorgt. Wahren-
dessen beobachtet die unbemannte Drohne den
Brandherd weiter und liefert standig aktuelle Bil-
der an die Einsatzzentrale, die Fiihrungsfahrzeuge
des Léschtrupps und die anderen Léschfahrzeu-
ge. Je nach Bedarf sorgt die Einsatzzentrale fiir
den erforderlichen Nachschub von Kraftstoff und
Loschwasser. Hierfir werden an geeigneten
brandnahen, aber sicheren Stellen Depots in Form
von Schnellmontagebehiltern errichtet. Dabei
handelt es sich um korrosionsbestandige Bauteile
in Halbschalenform, die zusammengesteckt wer-
den und ein Fassungsvermdgen von 70.000 | auf-
weisen und auf einer Europalette verlastbar sind.
In nur 15 min lassen sich diese mit wenigen Hand-
griffen errichten und nach Nutzung wieder abbau-
en. Einer vorbereitenden Untergrundbehandlung
bedarf der Aufbau nicht. Die Behalter kénnen ent-
sprechend dem jeweiligen Standort entweder aus
der Luft oder mit konventionellen Tankfahrzeugen
befillt werden.

Da herkémmliche L&schfahrzeuge durch
schwieriges Gelénde in ihrer Einsetzbarkeit limi-
tiert sind und aufgrund mangelnden Schutzes
und Bereifung nicht in Brinde hineinfahren
kénnen, bedarf es eines geschiitzten und gelén-
degingigen Spezialfahrzeuges, wie das gepan-
zerte Loschfahrzeug AIRMATIC RED. Das dop-
pelt gepanzerte Katastrophenschutzfahrzeug ist
schnell und wendig und kann auch im extremen
Gelande und in unmittelbarer Nihe heiBer, wie
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hochenergetischer Brénde operieren (siehe Bei-
trag Seite 26).

Ein Grundléschzug innerhalb AIRMATIC, RED
DIVISION, besteht aus fiinf Basisldschfahrzeugen
und einem weiteren Léschfahrzeug, dass sich spe-
ziell Aufgaben des Raumens zuwendet. Ein Lésch-
trupp wird jeweils durch ein Fihrungsfahrzeug
koordiniert, das ebenfalls mit der neuen L&sch-
technik ausgestattet ist und auch eine weitere
Drohne zur Uberwachung des Brandverlaufs mit
sich fithren kann.

Zur Nachsorge konnen neben den Drohnen
wahlweise auch fest stationierte Flugobjekte, z. B.
ein Zeppelin mit Kamera und Sensorik, als Uber-
wachungsstrategie genutzt werden, damit Brénde
nicht wieder aufflackern kénnen.

Ohne Schulung geht es nicht

Die Bedien- und Fiihrungskrafte des Konsortiums
werden u. a. durch eine spezielle multifunktionale
Simulationsplattform geschult. Im KLF-Simulator
werden reale Bedienkomponenten in eine virtuelle

SCHWERPUNKTTHEMA

Einsatzzentrale

Simulation eingebunden, wahrend 2D- und 3D-La-
gedarstellungen die Prognose von Lageentwick-
lungen, die Erarbeitung und Bewertung von Pra-
ventivmaBnahmen sowie das Management im Ein-
satz trainiert. Die Einsatzreife wird dariiber hinaus
durch griindliches Logistikmanagement der Mate-
rial- und EDV-Systeme verbiirgt.

Ein Verbundsystem, das keine Zukunftsvision
ist. So wurde z. B. das digitale Fernbeobachtungs-
system bereits seit mehreren Jahren erfolgreich
getestet und eingesetzt. Das griffige Konzept zur
Flachenbrandbekdmpfung zeichnet sich dadurch
aus, dass ein ganzheitlicher Ansatz zur Friiherken-
nung, Aufklarung und zum Léschen von Waldbrén-
den realisiert wird.

Eine synergetische Nutzung von Innovation,
Produktentwicklung, Training und Simulation, die
im ,Zentrum fiir Sicherheits- und Katastrophen-
technik — ZSK Hemer" durch das Projekt von AIR-
MATIC, RED DIVISION, gestartet worden ist und
Brandkatastrophen sicher verhindern und effektiv
bekampfen kann. ]

Einsatztrupp mit
Fiihrungsfahrzeug

Hochdruckloschgerdt POWERJET
Das optimale Loschsystem
fUr PKW-, Klein- und Entstehungsbande |

Informationen unter www.hochdruckloeschen.de
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